Helfen Sie den Bahnhof von Kortrijk zu retten

Das Gelinde des Bahnhofs von Kortrijk ist von historischer Bedeutung. Von diesem Bahnhof
aus tiberquerte am 6. November 1842 zum allerersten Mal in der Welt ein Zug eine
Landesgrenze. Bereits 1840 wurde ein provisorischer Bahnhof gebaut, ein erster vollwertiger
Bahnhof im neoklassizistischen Stil wurde 1876 eroffnet. Dieser Bahnhof aus dem 19.
Jahrhundert wurde bei den schweren alliierten Bombenangriffen auf Kortrijk im Jahre 1944
schwer getroffen und weitgehend zerstort. Die Menschen gaben jedoch nicht auf und
beschlossen, an gleicher Stelle ein neues, ikonisches Bahnhofsgebdude zu errichten. Zu
diesem Zweck beauftragte die SNCB 1951 den bekannten Kortrijker Architekten Pierre Albert
Pauwels mit dem Entwurf eines neuen Bahnhofs. Er wurde 1956 feierlich eingeweiht.

Dieser Bahnhof von Kortrijk ist somit ein Symbol fiir den Wiederaufbau der Stadt. Er ist eines
der wichtigsten, wenn nicht sogar das wichtigste Beispiel fiir einen Wiederaufbaubahnhof der
Nachkriegszeit in Flandern. Das Gebdude ist auch architektonisch und stddtebaulich von
grofiem Wert.

Video: https://youtu.be/rJzOEcguVcg

Gerade dieser Bahnhof ist vom Abriss bedroht..

Ein GroBteil der Wiederaufbauarchitektur nach dem Zweiten Weltkrieg folgte dem Neo-Stil
und der bekannten traditionellen barocken und klassizistischen Formensprache.

Der Architekt Pierre Albert Pauwels hingegen entschied sich dafiir, klassische
architektonische Prinzipien wie Symmetrie und Monumentalitdt auf eine zeitgendssische,
spielerische Weise zu gestalten. Wihrend abgeschrégte vertikale Pfeiler das quasi-
symmetrische Gebdude mit 28 Erkern eng rhythmisieren, versorgen grof3e Fenster die
Reisehalle mit reichlich viel Licht. Gleichzeitig schuf der Architekt eine frivole Architektur
mit geschwungenen Linien, einem speziellen Ziegelverband und frischen Farben wie
ockergelben Winden und blaugriinen Fliesen. Auf diese Weise strahlte das Bahnhofsgebdude
Monumentalitdt aus und lehnte sich gleichzeitig an das aufkommende spielerische Design der
Briisseler Weltausstellung 1958 an.

Der Bahnhof von Kortrijk erhielt so einen ganz besonders architektonische Ausdruck.

Diese Kombination ist einzigartig in Flandern.


https://youtu.be/rJzOEcguVcg

Durch seine Lage und die Gestaltung mit einem héheren zentralen Volumen bildet das
imposante Gebdude von mehreren Strallen aus einen Leuchtturm. Es beherbergte die Biiros
von Telefonie und Telegrafie, Polizei und Zoll, die Schalterhalle, das Bahnhofsbuffet und das
Haus des Bahnhofleiter. Der hohere Mitteltrakt mit geschwungener Form und groBer
Verglasung ladt die Reisenden in die Schalterhalle ein. Auf der Bahnsteigseite bietet eine
Betoniiberdachung mit Glasvorddchern Schutz.

Das Bahnhofsgebdude weist einen hohen Detaillierungsgrad auf, und man hat sich auch um
die Integration von Kunst bemiiht. An der Fassade befindet sich ein Flachrelief des Bildhauers
Maurits Witdouck (1928-2014), eine allegorische Darstellung von Reisen und Verkehr. Im
Inneren schmiickt ein Kunstwerk des Briigger Keramikers Rogier Vandeweghe (1923-2020)
die zentrale Reisehalle. Dieses Kunstwerk stellt den Fluss Leie dar und ist eine Hommage an
die Industrie von Kortrijk.

Der Bahnhof von Kortrijk ist heute eines der wenigen bewahrten Wiederaufbaubahnhofe in
Flandern, und auf jeden Fall der wichtigste aus dieser Zeit. Ein zweiter wichtiger
Wiederautbaubahnhof, der von Mechelen, wurde kiirzlich abgerissen.

Bei der Inventarisierung des architektonischen Erbes der Region Ende der 1990er Jahre und
zu Beginn dieses Jahrhunderts wurde der Nachkriegs- und der modernistischen Architektur
wenig Aufmerksamkeit gegonnt. Auch die spezifische Wiederaufbauarchitektur wurde kaum
oder gar nicht beriicksichtigt. Fiir Kortrijk wurden keine Beispiele dafiir aufgenommen.
Denkmalschutz sah den dennoch auffélligen Bahnhof seinerzeit nicht als wichtig an und nahm
ihn nicht in das Verzeichnis auf.

Er wurde in keiner Weise geschiitzt.



Nun will die SNCB den Bahnhof fiir ein noch nicht bekanntes Projekt abreiflen, und das zu
einer Zeit, in der die Denkmalschiitzer in allen Landern auf die neuere Architektur
aufmerksam geworden sind. Er soll durch einen groen Tunnel unter den Gleisen ersetzt
werden, in dem alle Dienstleistungen wie z. B. der Fahrkartenverkauf untergebracht sind. Die
Kosten fiir dieses Projekt belaufen sich auf 44 Millionen Euro, aber die offiziellen Plane sind
noch nicht bekannt. Es wurde noch kein Abriss- oder Bauantrag eingereicht.

In Kortrijk haben die Abrisspline bereits fiir viel Aufregung gesorgt, und es gibt jetzt eine
umfassende Kampagne zur Rettung des Bahnhofs.

Das aktuelle Problem liegt nicht im Bahnhof, sondern in der Zuginglichkeit der Bahnsteige,
die bis auf einen liber zwei Tunnel nur tiber Treppen erreichbar sind - die einzige Rolltreppe
zu Bahnsteig 2 ist regelmiBig defekt. Bahnsteig 1 ist iiber eine Rampe erreichbar, die
Verbindung zu den anderen Bahnsteigen erfolgt dann aber wieder {iber Treppen. Die Tunnel
sind nur iiber Treppen erreichbar....

Unserer Meinung nach kann der Bahnhof leicht an die neuen Bediirfnisse angepasst werden -
wie dies auch in Leuven und Hasselt geschehen ist. Dort wurden Aufziige und Rolltreppen nur
von den Unterfiihrungen aus eingebaut und die Bahnsteige erhoht. Die Bahnhofsgebiude in
diesen Stidten mit dhnlichem Grundriss wie in Kortrijk wurden beibehalten. Die Kosten in
Hasselt beliefen sich laut einer Mitteilung der SNCB auf 20,2 Millionen - weniger als ein
Drittel des Projekts in Kortrijk....

Konservierung und Umnutzung sind auch viel 6kologischer als Abriss und Neubau.

So kénnen die Probleme des Bahnhofs Kortrijk mit weniger Kosten und auf 6kologischere
Weise gelost werden.
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Am 13. April wurde bekannt gegeben, dass der Bahnhof in die von einer internationalen
Expertengruppe erstellte Liste der sieben am meisten gefidhrdeten Kulturerbe-stitten in
Europa, "The 7 Most Endangered", aufgenommen wurde. Sie wird von der Kulturerbe-
Plattform Europa Nostra, dem Institut der Europiischen Investitionsbank, mit Unterstiitzung

der Europdischen Kommission (Programm Kreatives Europa) erstellt.
https://belgium.representation.ec.curopa.cu/actualites/la-gare-ferroviaire-de-courtrai-classee-parmi-les-7-sites-
patrimoniaux-les-plus-menaces-deurope-2023-04-13 fr

Am 15. Miérz reichte die Flamische Gesellschaft fiir Industriearchidologie bei Minister
Diependacele, dem fiir das architektonische Erbe zustindigen flimischen Minister, einen
Antrag auf gesetzlichen Schutz als Denkmal ein. In der Zwischenzeit teilte der Minister mit,
dass er diesen Bahnhof nicht schiitzen wolle, um die neuen Baupléne nicht zu behindern.
Trotz des europdischen Signals will die SNCB mit ihren Abrisspldanen fortfahren. Kortrijker
Biirger protestieren vehement gegen das Projekt

Eine Petition wurde bereits von mehr als 3.000 Menschen unterzeichnet. Sie konnen sie

immer noch unterschreiben:
https://secure.avaaz.org/community petitions/nl/nmbs save the Kkortrijk railway station red het station van k
ortrijk/

s =

PR i o gl [ | . i e


https://belgium.representation.ec.europa.eu/actualites/la-gare-ferroviaire-de-courtrai-classee-parmi-les-7-sites-patrimoniaux-les-plus-menaces-deurope-2023-04-13_fr
https://belgium.representation.ec.europa.eu/actualites/la-gare-ferroviaire-de-courtrai-classee-parmi-les-7-sites-patrimoniaux-les-plus-menaces-deurope-2023-04-13_fr
https://secure.avaaz.org/community_petitions/nl/nmbs_save_the_kortrijk_railway_station_red_het_station_van_kortrijk/
https://secure.avaaz.org/community_petitions/nl/nmbs_save_the_kortrijk_railway_station_red_het_station_van_kortrijk/

Wir rufen auch alle Privatpersonen und Organisationen auf, sich per Brief oder E-Mail fiir den
Erhalt und dem Schutz des Bahnhofs einzusetzen.

Eine Art "Amnesrty International"-Kampagne gegen die Verurteilung des Kulturerbes.

Sie konnen Thren Brief senden an

* Kabinett Matthias Diependaele

Flamischer Minister zusténdig fiir das Architekturerbe
Koning Albert II-Laan 7 (siebter Stock), B-1210 Briissel
kabinet.diependaele(@vlaanderen.be

* mit Kopie an

Flamische Agentur fiir das Kulturerbe

Herman Teirlinck-Gebdude, Havenlaan 88 Bus 5, B-1000 Briissel
info@onroerenderfgoed.be

Schreiben Sie auch einen Brief an den Stadtrat von Kortrijk, in dem Sie auf den Erhalt des
Bahnhofs dringen

* Stadt Kortrijk,

Grote Markt 54, B- 8500 Kortrijk

info@kortrijk.be

* Biirgermeisterin Ruth Vandenberghe
ruth.vandenberghe@kortrijk.be
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Die 1978 gegriindete Viaamse Vereniging voor Industriéle Archeologie (Flamische
Gesellschaft fiir Industriearchéologie) ist die dlteste landesweite Vereinigung fiir
Industriekultur in der Europdischen Union. Sie ist die Plattform fiir Freiwillige und
ehrenamtliche Vereinigungen, die sich dem industriellen Erbe in Flandern und Briissel
widmen.

Im Jahr 2019 wurde sie mit dem Europdischen Preis fiir das Kulturerbe / Europa Nostra
Award for Dedicated Service ausgezeichnet.

http://www.industrieelerfgoed.be
info@industrieelerfgoed.be
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